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Verkehrskonzept EDEKA — Uelzener Strale
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Samtgemeinde Rosche

Verkehrskonzept EDEKA — Uelzener Strale

1
ANL 1

breaner
BERNARD

ANLASS DER UNTERSUCHUNG UND AUFGABENSTELLUNG

EDEKA plant auf dem Grundstick Uelzener Stralle den Neubau eines
Einkaufsmarktes. Die vorliegende Planung sieht eine ErschlieBung Uber eine
unsignalisierte Ein- und Ausfahrt auf die Bundesstral3e B493 (Uelzener Stral3e) vor.
Die Belieferung (Fruhanlieferung) erfolgt tber eine seitlich angeordnete separate
Lieferzone, die Uber den Parkplatz an das Stral3ennetz angebunden ist.

Bei der ,Uelzener Strafle” handelt es sich an dieser Stelle um eine Bundesstralie in
Hohe des Ortseinganges der Samtgemeinde Rosche (Lineburger Heide, Landkeis
Uelzen, Niedersachsen).

Es ist ein Nachweis der Leistungsfahigkeit gefordert. Dabei ist zu prufen, ob die
derzeitige Spuraufteilung der ,Uelzener StralRe* ausreicht, um den Verkehr
leistungsgerecht zu bedienen.

Die Berechnung der Leistungsfahigkeit ist auf Grundlage der DTV-Werte 2015
(Verkehrsmengenkarte Niedersachsen) vorzunehmen. Fir die Spitzenstunde der
10%-Wert des DTV angesetzt.

Zur Abschatzung der Verkehrsmengen im Quell- und Zielverkehr von und zum
Bebauungsgebiet wird zusatzlich eine Verkehrserzeugung durchgefuhrt.

brenner BERNARD ingenieure GmbH

Bremen 1

P:\HB\00296\Text\Text_Verkehrsgutachten_EDEKA_Rosche.Docx
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2

BESCHREIBUNG DES UNTERSUCHUNGSRAUMS

Die Uelzener Stral3e ist eine geradlinig verlaufende BundesstralRe. Auf Hohe des
geplanten EDEKA-Neubaus ist sie zweistreifig ausgebildet. Im Seitenraum ist auf
der sudlichen Seite ein Ful3-/Radweg vorhanden.

Fur den FuRgangerverkehr Uber die Uelzener Stralle sind keine gesonderten
Querungshilfen vorhanden.

Die Anlieferung des EDEKA-Marktes erfolgt Uber eine seitlich angeordnete

Lieferzone, die von der Uelzener Stral3e Giber den Parkplatz zu erreichen ist (siehe
Lageplan, Anlage 1).

Der Parkplatz fur den EDEKA-Markt befindet sich direkt neben der Dbereits
bestehenden Tankstelle in Hohe des Ortseinganges der Samtgemeinde Rosche.
Die Zu- bzw. Ausfahrt ist unsignalisiert und das Befahren ist jeweils in beide
Fahrtrichtungen maglich (Abbildung 1).
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Abbildung 1: schematische Darstellung der Anbindung des EDEKA-Marktes auf die B493

Bremen
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Verkehrskonzept EDEKA — Uelzener Strale

3 VERKEHRSZAHLEN

Es werden die DTV-Werte 2015 (Quelle: Verkehrsmengenkarte Niedersachsen)

verwendet.

Abbildung 2:  Ausschnitt Verkehrsmengenkarte Niedersachsen 2015 [Kfz/24h]

Am Zahlabschnitt L265, B493, Rosche wurde fur das Jahr 2015 einen DTV von
3.800 Kfz ermittelt. Fur die mafigebende Spitzenstunde wird 10% des DTV
angesetzt, d.h. in der Berechnung fir die Untersuchung wird von 380 Kfz als
Grundbelastung ausgegangen.

Im Zuge dieser Untersuchung werden zur spateren Ermittlung der Leistungsfahigkeit

zwei verschiedene Belastungsvarianten untersucht.

Variante 1 -> Gleichverteilung des Verkehres, Abbildung 3
Variante 2 -> Verteilung: 70% aus Richtung Uelzen, 30 % aus Richtung Rosche,
Abbildung 4

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
o Bremen 3
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Abbildung 3: Grundbelastung fir Variante 1 [Kfz/h]
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Abbildung 4: Grundbelastung fir Variante 2 [Kfz/h]
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4 VERKEHRSERZEUGUNG

ANL 2 Die Verkehrserzeugung fur das geplante Untersuchungsgebiet wurde mit dem Pro-
gramm Ver_Bau berechnet, welches eine Abschatzung des durch Vorhaben der
Bauleitplanung erzeugten Verkehrsaufkommens ermdglicht. Die Abschatzung er-

folgt in einem integrierten Vorgehen unter Beachtung aller Verkehrsmittel fir Wohn-

nutzung, gewerbliche Nutzung, Einzelhandelsnutzung, Freizeitnutzung, sonstige
verkehrsintensive Einrichtungen inkl. Ausbildungsstatten und Mischnutzung.

Es wird davon ausgegangen, dass 50% des durch den EDEKA-Markt generierten
Verkehrs sogenannte ,Mitnahmeeffekte" abbildet.

halten.

Der Mitnahmeeffekt fir den EDEKA-Markt beruht auf der Annahme, dass es einen
ledigt wird. Diese sind bereits der Grundbelastung 2015 (10% des DTV 2015) ent-

grolRen Anteil an Fahrten gibt, bei denen ,Auf dem Weg nach Hause" der Einkauf er-

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
o Bremen
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Verkehrskonzept EDEKA — Uelzener Strale

Im Quell- und im Zielverkehr ist durch den Neubau des EDEKA-Marktes mit 153 Kfz
zusatzlich in der Spitzenstunde (17.00 Uhr — 18.00 Uhr) zu rechnen. Diese zusétzli-

chen Fahrzeuge sind, entsprechend dem Verhdltnis der Verkehrsstarken auf der
Uelzener Stral3e, bei der Verkehrsmengenverteilung beriicksichtigt worden.

Als Quellverkehr wird der vom Parkplatz ,EDEKA" abflieRende Verkehr bezeichnet,
der Zielverkehr ist der auf den Parkplatz zuflieRende Verkehr.

Die Verkehrserzeugung wurde fur beide Untersuchungsvarianten berechnet.
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Zufahrt Edeka-Markt

Abbildung 5: Verkehrserzeugung fur Variante 1 [Kfz/h]
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Zufahrt Edeka-Markt

Abbildung 6: Verkehrserzeugung fur Variante 2 [Kfz/h]

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Verkehrskonzept EDEKA — Uelzener Strale

Zur Ermittlung der Leistungsfahigkeit werden fir den unsignalisierten Knotenpunkt
der EDEKA-Zu- und Ausfahrt auf die Uelzener Stral’e (B493) die zukunftigen Ver-
kehrsbelastungen zu Grunde gelegt. Diese werden aus den Verkehrszahlen der
Spitzenstunde (ermittelt aus den DTV-Werten 2015) und den Werten der Verkehrs-
erzeugung (zusatzlich generierter Verkehr durch den EDEKA-Markt, Berlcksichti-

gung von 50% ,Mitnahmeeffekte*) berechnet. Die Verkehrsbelastungen fur Variante
1 und 2 sind in den Abbildungen 7 und 8 dargestellt.

VERKEHRSBELASTUNG MIT EDEKA-MARKT

76 7

Zufahrt Edeka-Markt

Abbildung 7: Verkehrsbelastung der Spitzenstunde mit zukiinftigem EDEKA-Markt fur Variante 1 [Kfz/h]
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Abbildung 8: Verkehrsbelastung der Spitzenstunde mit zukinftigem EDEKA-Markt fur Variante 2 [Kfz/h]

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Samtgemeinde Rosche

Verkehrskonzept EDEKA — Uelzener Strale

6 LEISTUNGSFAHIGKEIT UELZENER STRARE / PARKPLATZ-ED EKA

6.1 QUALITATSKRITERIUM

Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitat des Verkehrsablaufs an
unsignalisierten Knotenpunkten wird die mittlere Wartezeit der Kfz-Strome angese-
hen. Dabei wird die Qualitéat des Verkehrsablaufs jedes einzelnen Nebenstroms ge-
trennt ermittelt. Bei der zusammenfassenden Beurteilung der Verkehrssituation ist It.
HBS (Handbuch fur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen) die schlechteste
Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome fur die Einstufung des gesamten Knoten-
punktes mafigebend. Dabei haben die Qualitatsstufen folgende Bedeutung:

Stufe A: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
sehr kurz.
Stufe B: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer

kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen
ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabe-
zeit weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
spurbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kdnnen in der nachfolgen-
den Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt
im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein Rick-
stau auf.

Stufe D: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am
Ende der Freigabezeit haufig ein Riickstau auf.

Stufe E: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende
der Freigabezeit in den meisten Umlaufen ein Riickstau auf.

Stufe F: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-
Verkehr Uberschritten. Der Riickstau wachst stetig. Die Fahrzeuge

mussen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken.

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Samtgemeinde Rosche

Verkehrskonzept EDEKA — Uelzener Strale

Tabelle 1: Einteilung der Qualitatsstufen nach HBS fur Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

QSsvV Zuléssige mittlere Wartezeit [s] im Kfz-Verkehr
A <10
B <20
C <30
D <45
E > 45
E i)

Y Die QSV Fist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke tiber der Kapazitéat liegt.

6.2 LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG NACH HBS

ANL 3 Die Leistungsfahigkeit der Spitzenstunde ergibt nach HBS sowohl fur Variante 1, als
auch fur Variante 2 fur alle Kfz-Strome Qualitatsstufe A. Alle durchschnittlichen War-
tezeiten liegen unter 6 s. Eine Beeintrachtigung des Verkehrsablaufes durch Kfz,
welche zum EDEKA-Markt fahren, ist auf der Uelzener Stral3e nicht zu erwarten.

Die Anlieferung zum EDEKA-Markt erfolgt auRerhalb der Spitzenstunde. Die Zu-
und Ausfahrt ist auch fir Lieferfahrzeuge ausreichend dimensioniert (siehe
Schleppkurve in Anlage 1). Eine Beeintrachtigung des Verkehrsablaufes auf der
Uelzener StralRe durch den Lieferverkehr ist somit nicht zu erwarten.

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Samtgemeinde Rosche

Verkehrskonzept EDEKA — Uelzener StralRe

7 ERGEBNISSE / FAZIT
Die Zunahme der durchschnittlichen Wartezeiten ist fur die Kfz der Uelzener Stral3e
marginal (< 3 s). Die Zu- und Ausfahrt zum EDEKA ist gemaf} HBS-Berechnung mit
dem derzeitigen Ausbauzustand der ,Uelzener Stral3e” fir beide Untersuchungsva-
rianten in bester Verkehrsqualitat leistungsfahig.

Die geplante Lage der Zu- und Abfahrt fuhrt zu keinerlei Beeintrachtigungen des
Verkehrsablaufes auf der Uelzener Straf3e. Die Breite (b = 12m zzgl. je 2m Aufwei-
tung) ist auf den Lieferverkehr ausgelegt (Schleppkurvennachweis siehe Lageplan
in ANL 1).

Aufgestellt: Dezember 2018

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Projektleiter,
i.V. Dipl.-Ing. Hendrik Pierer

U Hachag

Projektingenieur,
Madeleine Hantwig M.Eng.

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Anlage 1

Ubersichtsplan EDEKA und Parkplatz

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Samtgemeinde Rosche

Verkehrskonzept EDEKA — Uelzener StralRe

Anlage 2

Verkehrserzeugung
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Samtgemeinde Rosche

Verkehrskonzept EDEKA — Uelzener StralRe

Anlage 3

Leistungsfahigkeitsermittlung fur Variante 1 und 2

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH

Bremen
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Landkreis Uelzen
Anbindung EDEKA-Markt in Rosche

Varianten- Knotenpunkt ohne Lichtsignalanlage
vergleich Auswertung der Verkehrsqualitit
Projekt:[VTU - Neubau eines EDEKA-Marktes in Rosche
Stadt:|Rosche
Knotenpunkt:|B493 / Anbindung EDEKA-Markt
Zeitabschnitt:[Spatspitze 17:00-18:00Uhr
Bearbeiter:|J. Heimann
Messergebnisse im MIV - Variante 1
Verkehrs- frs mittl.
Zufahrt Richtung menge Kapazitat Wartezeit asv
[Kfz/h] [Fz/h] [s] -]
B493 Ost Gerade / Links 209 1636 2,5 A
Anbindung EDEKA-Markt | Rechts / Links 77 686 5,9 A
B493 West Rechts / Gerade 209 1593 2,6 A
Messergebnisse im MIV - Variante 2
Verkehrs- - mittl.
Zufahrt Richtung menge Kapazitat Wartezeit Qsv
[Kfz/h] [Fz/h] [s] -]
B493 Ost Gerade / Links 125 1636 2,4 A
Anbindung EDEKA-Markt | Rechts / Links 77 713 5,7 A
B493 West Rechts / Gerade 293 1600 2,4 A

brenner
BERNARD

Prj.-Nr.: 00296  P:\HB\00296\excel\HBS-Auswertung.xlsm
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